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Simulatorkonzept 

Das „SBA" (sensotronic brake actuation) basiert auf ein zuschaltbares 
Simulatorsystem. Diese Zuschaltung muB sehr schnell erfolgen und ausfallsicher 
wegschaltbar sein. Sollte ein Bremssystemfehler auftreten, so darf der Simulator 
nicht im Eingriff sein, da der Fahrer sonst nicht mehr in der Lage wftre das Fahrzeug 
abzubremsen. Die Simulatorfedericraft mQsste zusatzlich QbenA^unden werden. 

Bild 1 zeigt eine mfigliche Anordnung des Simulators im Gesamtsystem. 



Funktionsweise: 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^ 

Version A: 

Die Simulatorkraft. hier mittels zweier Federn (1) realisiert, die sicli an einer 
Gehslusewand (9) abstQtzen, wird vom Fahrer als Bremskraft wahrgenommen. 
Ein Aktor z.B. ein zuschaltbarer Elektromagnet (2) halt ein blockierendes Element (3) 
in Position. Wird der Magnet niclit bestromt, so scliwenkt Teil 3 um den Punkt P, so 
dass der Wag fur das Gehause (8) und somit fur die federabstGtzende Wand (9) 
axial freigegeben wird. 

Teil 3 ist in einem weiteren GehSluse gelagert Drehpunkt P steht in einem Winkel 
(alfa) zur Betatigungsachse. Dieser Winkel ist entscheidend fQr die Gr5&e der 
Haitekraft des Aktor. hier E-Magnet (2) und Qber eine Einstellung der Position des 
Magneten beeinflussbar (Toleranzausgleich). 

Die federabstOtzende Wand veralndert derart axial ihre Lage, so dass Simulatorkrafte 
eine Abbremsung in der sogenannten RQckfallebene nicht mehr beeinflussen. 
Feder (5) dient der Ruckstellung der Simuiatoreinheit. 

Zusdtzliche Bauelemente (6) dienen der Hystereseerzeugung durch provozierte 
Reibkrafte zusatzlich zur Simulatorlcraft hier in AbhSngigkeit von einer Federkraft 
uber ein Ubertragungsglied (4), also mit steigendem Hub in der Hysterese steigend. 
Waize (10) stutzt sich an Gehdrtete Platte (7) ab. 

Version B: 

Ahnlich wie A, jedoch wirkt hier der Aktor uber einen kraftubersetzenden Hebel. 



Version C: 

Ahnlich wie A, jedoch ist pleulahnliches Teil (11) am GehSuse (8) gelagert. 
Besonderheit zur Hystereseerzeugung ist hierbei ein Obertragungsmedium (12) 
z. B. Elastomer. 
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Version D + E: 

Eine Oder mehrere Kugel, die sich an einer oder mehreren leicht schragen Wdnden 

abstotzen, dienen als Sperre. 

Ein Aktor halt die Normteile in Position. 



bekannte Losunaen 



nicht bekannt. 



Vorteile: 



sclinell zuschaKbares Simulatorsystem 
einfaclie, kostengunstige Teile 

gute Kraftubersetzung (Haltekraft Im Verhdltnis zur Betdtigungskraft gering) 

trockenes System im Fufiraum 

wartungsfrei 

reine axial Verschiebung des Gehauses (8) 



Entscheldender Punkt: 

Gro&e Kraftubersetzung der Betatigungskraft im Verh3ltnis zur Haltekraft bei 
geringem Bauraum. 

Mechanische Simulatorzuschaltvorrichtung b.z.w. -Entkoppelvorrichtung. 
(Trockenes System) 
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